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Pioneer 200

Bokument Nr : F2.1.0 Betriebshandbuch

Kapitel: O
{Detische Ausgabe)

Einleitung

Dieses Betriebshandbuch gehdrt ausschlieRlich zu dem auf der vorderen Umschlagseite durch
Kennzeichen und Werknummer bezeichneten Flugzeug und enthalt wichtige Angaben fiir seinen
sicheren Betrieb sowie seine Belriebsgrenzen.

Das Betriebshandbuch ist standig an Bord mitzufihren.

Der verantwortliche LufifahrzeugfUhrer muss mit allen Verfahren und Betriebsangaben des
Betriebshandbuches sowie den Betriebsgrenzen fir dieses Flugzeug zu dessen sicherem Betrieb
vertraut sein.

Wenn ndtig, werden Berichtigungen zum Betriebshandbuch in Form von Austauschseiten mit
Berichtigungsdatum am Seitenende durch den HerstellerMusterbetreusr herausgegeben. Der
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Einfagen der Berichtigungen und deren Goltigkeitsdatum wird vom Hailter in dam angeflgten
Berichtigungsverzeichnis durch seine Unterschrift bestatigt

Eintrage, Anderungen und Erginzungen dieses Betriebshandbuches sind ausschiieBlich
durch hierfiir autorisierte Personen zuldssig.

Anderungen

Der Luftfahrzeughalter ist flir den stets akluellen Stand dieses Handbuches verantwortlich, sofern
es zum Zwecke des Flugbetriebs Verwendung findet,

Bestehen Unklarheiten Gber die Aktualitét des Handbuches, so soll sich der Luftfahrzeughatter
mit dem Hersteller zum Zwecke der Uberprisfung in Verbindung setzen.

Alle Anderungen tragen die Anderungsnummer und das Giiltigkaitsdatum.

Die nachstehende Liste der gultigen Seiten enthéit das Gultigkeitsdatum der Originalseiten und
der Anderungen, sowie eine Aufstellung aller Seiten des Betriebshandbuches.

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel - 0 -Seite: 2von 3
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Pioneer 200

Dolkument Ny : F2-1.0 Beiriebshandbuch

Kapitel: 1 Allgemein
(Deutsche Ausgabe)

Kapitel 1 — Allgemein

inhalt
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1.2,  Technische Daten
1.2.1. Triebwerk
1.2.2.Propelier
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1.2.3.Zugelassene Treibstoffarten
1.2.4. Tankinhalt

1.2.5. Olspezifikationen
1.2.6.0lmenge

1.2.7. Reifeniuftdruck

1.3. Cockpit Beschriftung und Typenschild
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Betrichshandbuch (Detsche Ausgabs)

1.1. Drei-Seiten-Ansicht

480

144

861

Wendekreis = 8 Meater

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 1 -Seite: 2 von 4




Dokument Nr : F2-1.0

Pioneer 200

Hapitel: 1 Allgemein

Beotrisbshandbuch (esstschs Ausgabe)

1.2. Technische Daten
1.2.4. Triebwerk

Hersteller: ROTAX GmbH

Typ: 212 UL
1.2.2. Propeller

Hersteller: TONINI

Typ. Hui.{.pl upeﬂeﬁstaﬁ’—————-— e

GT 166X164
Durchmesser: 166 cm
Pitch: 164 om

1.2.3. Zugelassene Treibstoffarten

=100 LL Avgas

-Superbenzin bieifrei (98 Oktan oder héher)

{siehe auch Rotax Betriebshandbuch)

1.2.4. Tankinhalt

Total

52 Liter

Ausfliegbar

51 Liter

1.2.5. (lspezifikationen

Markenmotorraddl mit Getriebezsatz

Spezifikation AP "SF" oder "SG" siehe aktuelle Forderungen der Fa. Rotax g
1.2.6. Olmenge
Olsumpf Kapazitat 3 Liter

1.2.7. Reifenluftdruck

Hauptfahrwerk psi =32.3 (bar = 2.2)
Bugfahrwerk pst=32.3 (bar=2.2)
- Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 1 -Seite: 3von 4 ‘_]
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Doltwment Nr : £2-1.0 . Hanitel 1 Allgemain
Botriebshandbuch (Dotsehe Ausiyabe)

1.3, Cockpit Beschriftung und Typenschiid

Neben den Bezeichnungen der diversen Schalter und Sicherungen befinden sich auf dem Panel
zwei weitere Aufkleber mit folgender Aufschritt:

Kunstflug sowie absichtliches Trudeln verboten (Position Mitte Panel)

Und
Max. Abfluggewicht 472,85 kg
Min. Zuladung Kahine xxx kg

Max. Zuladung voligetankt wx kg
(Position_Panel links)

E—

Am Brandschott Position Mitte oben befindet sich ein graviertes, feuerfestes Typenschild mit
folgenden Angaben :

Pioneer 200

Werk-Nr. xxx

Baujahr oo
Eintragungszeichen xxx

Bei der Verstellpropellervariante befinden sich links neben dem Ziindschlo® noch folgende
auf dem Foto erkennbare Beschriftungen:

Anderung H Datum: 01-07-2004 Kapitel : 1 -Seite: 4 von 4




Pioneer 200

Bokument Nr : F2-1.0 Betriebshandbuch

Kapitek 2

Betriebsgrenzen
(Dewsche Ausgabe)

Kapitel 2 — Betriebsgrenzen

Inhait

2.1. Einleitung
2.2, Betriebsart

NN

2.3, Geschwindigkeitsgrenzen

2.4. Gewicht und Beladung

2.5. Schwerpunktgrenzen

2.8. Triebwerksbetriebsgrenzen

2.7. Weitere Betriebsgrenzen
2.7.1. Zuldssige Mandver und Beschriankungen
2.7.2. Rauchen
2.7.3. Luftemperaturgrenzen fiir Inbetriebnahme

2.7.4. Maximal zuléssige Insassenzahl

BB B D S B W W ON

2.7.5. Maximale Seitenwindkomponente

Anderong : ¢ Datum: 01-07-2004

Kapitel : 2 -Beite: 1 von 4
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. "y Pioneer 200 .
Bokument Nr : F24.0 Betriebshandbuch K_aplte[. 2
Betriehsgrenzen

{Dettsche Ausgale)

2.1. Einleitung

Kapitel 2 enthdlt Angaben Gber  die Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und
Basisheschriftungen, die fir den sicheren Betrieb des Fluggerdtes, seines Motors und seiner
Standardausristung wichtig sind. Die Einhaltung dieser Betriebsgrenzen ist vorgeschrieben .

2.2. Betriebsart
VFR am Tage, kein Kunstflug (inklusive Trudeln).

2.3. Geschwindigkeitsgrenzen

Die Geschwindigkeitsbeschrankungen und ihre Bedeutung kinnen der nachstehenden Tabelle
entnommen werden.

Geschwindigkeit Kmifi |Bemerkungen
V NE Never exceed speed 225 iDiesa Gaschwindigkeit nismals
_ _ {berschreiten.

V ra Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei 185 [Digse Geschwindigkeit nur in ruhiger

starker Turbulenz Luft und dann nur mit Vorsicht
tberschreiten

V A Mandvergeschwindigkeit 158 |Keine vollen Ruderausschlage
oberhalb dieser Geschwindigkeit

V FE Maximale Klappen-Geschwindigkeit 100  jDiese Geschwindigkeit mit
ausgefahrenen Klappen nicht
itberschreiten

Die Geschwindigkeitsmessermarkierungen und ihre Bedeutung kénnen der nachstehenden
Tabelle entnommen werden.

Markierung Km/h Bemerkungen
Bereich

Weiller Bogen 72 -100 iBetriebsgrenzen fir volle Klappen. Die untere
Grenze zeigt die Stallspeed bei MTOW in
Landekonfiguration

Griner Bogen 80 - 185 |Normaler Betriehsbereich

Gelber Bogen 185 - 225 [Vorsichisbersich.Betrieb nur in ruhiger Luft,
keine vollen Ruderausschlage

Roter radialer Strich 225 Diese Geschwindigkeit niemals Gberschreiten

Gelber radialer Strich 158 Mané&vergeschwindigkeit

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 2-Beite: 2von 4
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Picneer 200
Beatriehshandbuch

Kapitel: 2

Betriehsgrenzen
{Deutsehe Asgahe)

2.4, Gewicht und Beladung

Maximales Abfluggewicht

472,5 Kg

Maximaies Landegewicht

472,5 Kg

Zulassige Zuladung sishe Kapitel 6, Weight and Balance

2.5. Schwerpunktgrenzen

Vorderer Schwerpurtkt

725 mm hinter Bezugsebene

Hinterer Schwerpunit

820 mim hinter Bazugsebeane fiir alle

Beladungszusténde

Brandschott

Bezugsebene

Einmessen zur Schwerpunktbestimmung durch Parallelausrichtung des unteren
Kabinenhaubenrahmens zum Boden in Lings- & Querrichtung.

2.6. Triebwerksbetriehsgrenzen

Instrument

Gelber Bogen | Griiner Bogen Roter
B _ . . Strich/Bogen
Drehzahlmesser 1060-1400U/min | 1400 - 5500 Ufmin 580(5 U.lr.nin
Oltemperatur 50° - 90° C 90° - 110°9¢ 140° C
(120° - 900 Fy | (190°-280°F) (285° F)
Oldruck 0,8-20bar 2,0-5,0 bar 7 bar
{12 - 29 psi) (29 - 73 psi) (102 psi)
Zylinderkopftemperatur 90° - 150° C 150° C
(190° - 300° F) (300° F)

Minimale Oltemperatur beim Start

Zeiger mui sich vor dem Startlauf vom
Linksanschlag am instrument fortbewegen

Minimaler Oldruck

Steig-oder Reiseflug

2 bar (29 psi)

Sinkflug

0,8 bar (12 psi)

Maximale Zylinderkopftemperatur

160° C (300° F)

Maximal zdléssige Motordauerdrehzahl

8500 min

Anderung 0

Datum: 01-07-2004

Kapitel : 2 -Seite: 3von 4
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Pioneer 200

Betriebshandbuch

Kapitel: 2
Betrichsgrenzen
(Dattscha Ausgsbe)

2.7. Weitere Betriebsgrenzen

2.7.1. Zulassige Mandver und Beschrankungen

Kunstflugmandver, inklusive Trudeln, sind verboten.

2.1.2. Rauchen

Bas Rauchen an Bord ist verboten.

e

Fan

2,7.3. Luftemperaturgrenzen fiir Inbetriebnahme

+40° C fir den Start mit maximaler Abflugmasse, +50°C 1 -25° C fur generelle Inbetriebnahme.

2.7.4. Maximal zuldssige Insassenzah!

Zwei {inklusive Luftfahrzeugfihrer).

2.7.5. Maximale Seitenwindkomponente

25 Km/h,

Anderung : 0

Datum: 11-07-2004

Kapitel : 2 -Seite: 4 von 4




Pioneer 200 Kapitel: 3 Notverfah
; itel lotvarfahren
EBetriebshandiuch (Davtsche Ausgabe)

BDolrument Mr: F2-1.0

Kapitel 3 - Notverfahren
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“3.2. Geschwindigkeiten
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3.3.1.Motorausfall
Motorausfall wahrend des Startlaufs
Motorausfall direkt nach dem Abheben
Motorausfall im Reiseflug
Wiederanlassen des Triebwerks im Flug

3.3.2.Flugzeugbrand
Feuer beim Startvorgang am Boden
Motorbrand im Flug
Kabelbrand im Flug
Brand in der Kabing

3.3.3.Notlandung
Notlandung ohne Motorkraft
Notlandung mit Motorkraft
Notwassern
Landung mit einem defektem Hauptfahrwerksreifen

3.3.4.Fehifunktion der Zindanlage
3.3.5.Bestes Gleiten

3.3.6.8¢all
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W OW W o e WO U Ob s RWORN W N N

3.4.1.Vergaservorwirmung
3.4.2.Niedriger Oldruck

Y
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3.4.3.Rettungsgerat

Y
=

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 3 -Seite: 1 von 10
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Pioneer 200

Pokument Mr: F2-1.0 Betriehshandbuch

Hapitel: 3 Notverfahren
{Deautsche Ausgabe)

3.1. Einleitung

Kapitel 3 enthalt Checklisten und andere Verfahrensanweisungen um eventuell auftretende
Notsituationen zu meistern. Fehlfunktionen des Flugzeugs sind bei grindlicher Vorflugkontrolie
und regelmaliger gewissenhafter Wartung der Maschine sehr selten. Notfallsituationen durch

Anderung : 0 Datum: §1-07-2004

schlechtes Wetter kénnen durch sorgfaltige Flugplenung und rechizeitig getroffene
Entscheidungen bei Erkennen einer Schlechtwetiersituation minimiert bzw. vermieden werden.
Sollte dennoch einge Notsituation eintreten, so helfen die Hinweise dieses Kapitels bet der
Bud Bewiltigung der Schwierigkeiten,
s 3.2. Geschwindigkeiten
Motorausfall nach dem Abheben 90-100 Km/h
s Mandvergeschwindigkeit (bei allen 1568 Kmth
Beladungszustanden)
Bestes Gleiten (in ruhiger Luft) 110 Kmth'*
Endanflugsgeschwindigkeit bai 100 Kmifh
Sicherheitsaulenlandung mit Motorkraft
it Endanflugsgaschwindigkeit ohne Motarkraft:
Ohne Klappen 110 Km/h
Mit Klappen 80 Km/h
: Anmerkung’ : Bei Gegenwind kann eine etwas héhere Geschwindigkeit fiir grisBtmigliche Strecke
" iiber Grund bendtigt werden, bei Rickenwind kann die Geschwindigkeit etwas niedriger sein,
i
mé
.
-k
3

Kapitel : 3 -Seite: 2 von 10




Bolument Mr @ F244.0

Betriebshandbuch

Pioncer 200
oneer Kapitek 3 Notverfahren

(Deutschi Aussabe)

3.3. Checklisten fiir Notveirfahren

3.3.1. Motorausfall

o

Anderung :

i Motorausfall beim Startlauf
1 Drosselkiappen geschlossen _
2 Bremsen betatigen
gy
3 Zindschalter aus
@ 4 Hauptschalter aus
ot
KMotorausfali direkt nach dem Abheben
» 1 Knlppel nach vorn um
. Geschwindigkeit zu halten : 90-100 Kmih
2 Benzinhahn ZU
- Zindschalter aus
4 Klappen wie bendtigt
h 5 Hauptschalter aus
Motorausfall im Reiseflug
1 Geschwindigkait bestes Gleiten 110 Km/h'*
2 Vergaservorwarmung voll ziehen _
| _3 Benzinhahn _ auf
4 Benzinpumpe ein
N 5 Zﬂndseﬁalter. ein
: Anmerkung' : Bei Gegenwind kann eine etwas héhere Geschwindigkeit fiir grifitmogliche Strecke
e tiher Grund hendtigt werden, bei Riickenwind kann die Geschwindigkeit etwas niedriger sein.
Hak
li

Datuim: 01-07-2004 Kapitel : 3 -Selte: 3 von 10
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Dokument Ny : F2-1.0

Pioneer 200
Betriehshandbuch

Kapitel: 3 Notverfahren
(Dautsche Ausgate)

Wiederanlassen des Triebwerks im Flug

Im Falle eines Motorabstellers wahrend des Fluges ist eventuell ein Wiederstart durch
Einschalten der Zindung und/oder der Zufuhr von Treibstoff (auf richtige Brandhahnstellung
achten) mdglich, wenn sich der Propslier noch durch den Fahrtwind drehit.

Die folgenden Verfahren beziehen sich ausschlielllich auf Wiederstartversuche mit Hilfe des

elektrischen Anlassers.

Wichtig!
NIEMALS den Anlasser betitigen, wenn der Propeller noch dreht.
1 | Zindschalter aus
2 | Kabina klar
3 Anstellwinkel erhéhen und Geschwindigkeit verringarn, bis der Propelisr zum
Stilistand kommt.
Bestes Gleiten einnehmen 110 Kmih
Benzinhahn auf
6 Benzinpumpe ein
7 | Hauptschaliér eiﬁ
8 Zandschalter gin
9 Anlassér betatigen
10 Drosselklappen dffnen
11 | Vorgang wenn nétig wiederholen: Vor jedem Startversuch den Stillstand des
Propeliers sicherstellen.

Anmerkung : Der Motor kiihit im Fahrtwind schnell aus. Bei lingerem Stillstand kann der Einsatz

des Chokes fiir den Wiederstart nbtig sein.

3.3.2. Flugzeugbrand

Feuer beim Startvorgang am Boden

1 Anlassen mit dem Anlassvorgang fortfahren, da ein laufender Motor die
Flammen durch die Vergaser in den Motor ziehen wiirde.

Wenn der Motor anspringt

2 Drehzahl auf 2500 Uimin
3 Benzinhahn schliefen & Motor weiterlaufen lassen, bis er von selbst stoppt.
4 Motor auf Schaden untersuchen

Wenn der Motor nicht anspringt

5 Anlassen mit dem Anlassvorgang fortfahren um doch noch ein Anspringen
' zu erreichen. Kein Anspringen nach 15 Sekunden:Benzinhahn
schlieflen und Anlassvorgang fir weitere 15 Sekunden fortsetzen.

B Feuerldscher | wenn an Bord vorhanden, nach Anleitung benutzen.
' Aultenstehende um Hilfe bitten.

Anderung : 0

Datum: 01-07-2004

Kapitel : 3 -Seite: 4 von 10
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Pionear 200

e Hapitel 3 Notverfahren
Botriebshandbuch (Dewtsche Ausgabe)
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7 Motor absichern wie nachstehend
A .Hauptschatter aus
B Zondschalter aus
C Benzinpumpa .aus
D Benzinhahn zu-
B Feuer mit Feverldscher, Wolldecke oder Schmutz{Sand,Erde) [oschen.
9 Feuerschéden ; vor ndchstem Flug gof reparieren lassen
Motorbrand im Flug
1 Drosselklappen schlielen
2 Benzinhahn schlieflen
3 Zundschalter aus
4 Hauptschalter aus
5 Benzinpumbe aus
6 Frischluftfenster schliefien
7 Geaschwindigkeit 110 Km/h
8 Nottandung ausfuhren (wie unter “Notlandung ohne Motorkraft
beschrieben).

Kabelbrand im Flug

1 Hauptschalier aus
2 Alie Schalter und aus
Sicherungen

3 Fenster Gffnan

Wenn das Feuer geldscht scheint und die Elektrik zum sicheren Weiterflug unbedingt benétigt

witck:

4 Hauptschalter ein

5 Sicherungen einzeln mit Pausen nacheinander einschalten um den defekten
Stromkreis zu lokalisieren.Die betreffende Sicherung
ausschalten,

6 Geréte/Schalter einzeln mit Pausen zwischen jedem weiteren, bis der
Kurzschlult gefunden ist.

7 Zur Schadenfeststeliung baldmaglichst landen

Brand in der Kabine

1 Hauptschalter aus

2 Fenster dffnen

3 Zur Schadenfeststellung baldméglichst landen.

Anderung : ] Datumn: 01-07-2004 Kapited : 3 -Seite; 5 von 10
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Fioneer 200

N Hapitel: 3 Notverfahren
Betriehshandbuch (Deutsche Ausgabe)

3.3.3. Notlandung

Notlandung auf einem Flugplatz oder einer Landebahn ohne Motorkraft

anta S

1 Geschwindigkeit 100-110 Km/h (ohne Klappen)
Endanflug 90 Km/h {mit Klappen)
2 Benzinhahn schliellen
3 | Benzinpumpe aus
4 Zindschalter aus
5 Klappén wie bendtigt
5} Hauptsc_halter aus
Anmerkung--lm Haubenverriegelung und-Gurterdirekt vor denrAnfsstrsr
Brandfall I6sen.Gesicht z. B. mit einem gefalteten Mantel oder einem
Sitzbezug schiitzen.
Aufsetzen mit leicht angehobenem Bugrad
8 Bremsen wie bendtigt '

Nottandung auf einem Flugplatz oder einer Landebahn mit Motorkraft

1 Geschwindigkeit 100 Km/h

2 Kiappen Stufe 1

3 Benzinpumpe ein

4 Ausgewdhlte Uberfliegen, Hindernisse und Windrichtung feststelien.
Landebahn
Elekirik-Schailter ein
Klappen im Endanflug volle Klappen
Geschwindigkeit 80 Km/h
Anmerkung Haubenverriegelung und Gurte direkt vor dem Aufsetzen.ldsen.
Im Brandfall Gesicht z. B. mit einem gefalteten Mante! ader einem Sitzbezug

schitzen.

8 Aufsetzen mit leicht angehobenem Bugrad

9 Ziindschalter aus

10 Bremsén wie bendtigt

Anderung : 0 Dature: 01-07-2004 Kapitel : 3 -Seite: 6 von 10
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Pi 200
5 :"““' abuch Kapitek 3 Motverfahren
etriebshandbuc (Dentscha Ausgabe)

Notlandung auf unbefestigtem Terrain ohne Motorkraft

1 Geschwindigkeit 100 Kni/h

2 Klappen vo!l_ (vor dem Aufsetzen)
3 | Benzinhahn schiiefien

4 Benzinpumpe aus

5 Zindschalter aus

6 Haupt_schalter aus

Anmerkung : im

Haubenverriegelung und Gurte direkt vor dem Aufsetzen

Brandfall I6sen. Gesicht z. B. mit einam gefalteten Mantel oder ginern
Sitzbezug schitzen.
7 AlTEEtZen mit Mirdestianmt auf den Hauptfahrwerk

Notlandung auf unbefestigtem Terrain mit Motorkraft

1 Geschwindigkeit 100 Km/h

p Klappen Stufe 1

3 Benzinpumpe ein

4 Ausgewihlte Landebahn Uberfliegen, Hindernisse und Windrichtung

feststallen.

5 Elekirik-Schalter gin

6 Klappen voll { im Endanflug )

7 Gaschwindigkeit 90 Km/h

8 im Endanfiug Zndschalter aus
Mdégtlichst den Propeller mittels Anlasser, nur bei stehendem Prop
horizontal stellen,
Anmerkung : lm Haubenverriegelung und Gurte direkt vor dem Aufsetzen [dsen.
Brandfall Gesicht z. B. mit einem gefalteten Mante! oder einem

Sitzbezug schitzen,
9 Aufselzen mit Mindestfahrt auf dem Hauptfahrwerk
Anderung 0 Datum: 01-07-2004 Kapite! : 3 -Bedte: 7 von 10
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Notwassern _
1 .Funk Notruf absetzen mit Positionsangabe und weiterer Absicht.
2 | _Schwére _ sichern
Gegensténde

3 Anflug viel Wind, hohe Wellen: Gegen den Wind
Leichter Wind, hohe Wellen: Parallel zu den Wellen

4 Klappen _ ein |

5 Geschwindigkeit | 50 fi/min Sinkrate bei 80 Km/h einsteilen

6 Haube B direkt vor dem Aufsetzen offnen

7 Aufsetzen it iiindestfahrt

8 Gesicht beim Aufsetzen das Gesicht z. B. mit einem gefalteten Mantel
oder einem Sitzbezug schitzen,

9 Fiugzeug Gurte offnen, zlgig aussteigen

10 Rettungswesten | aufblasen

Landung mit einem defakten Hauptfahrwerksreifen

1 Klappen voll

2 Anflug normal

3 Aufsetzen intaktes Rad zuerst,mit Querruder das defekte Rad méglichst
lang vom Boden haiten.

3.3.4. Fehlfunktion der Zilndanlage

Plotzlich auftretender rauher Motorlauf undfoder Fehizindungen sind oft Zeichen einer
Fehlfunktion der Zindanlage. Durch getrenntes aus- und wieder einschalten der einzelnen
Zindschalter wird der defekte Zindkreis festgestellt. Auf den intaklen Zindkreis schalten und auf
dem néchstgelegenen Flugplatz eine Sicherheitslandung durchflhren.

Wiederstart erst nach Beseitigung des Defektes!

3.3.5. Bestes Gleiten

Geschwindigkeit fur geringstes Sinken: 110 Km/ih

Geschwindigkeit fir gréite Strecke {ruhige Luft): 110 Km/h

Zur Erzielung groiitméglicher Strecke bei Gegenwind, die Geschwindigkeit des Gleitens stwa um
113 der Windgeschwindigkeit erhdhen.Die Gleitleistung erhaht sich, wenn der Propeller (durch

Verringerung der Fluggeschwindigkeit bis zu dessen Stillstand) am Weiterdrehen im Fahrtwingd
gehindert wird(falls es die Zeit arlaubt).

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 3 Seite: 8 von 10
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3.3.6 Stall

Sollte das Flugzeuy in den Stall geraten, dann kann dieser durch nachiassen des Hohenruders
beendet werden. Man muss dabei mit einem Hohenverlust von ¢a. 30 m rechnen. Das gilt sowohl
im Geradeausflug als auch im Kurvenfiug.

3.3.7. Ausleiten aus dem Trudeln

Sollite der dulterst unwahrscheinliche Fall eines unbeabsichtigten Trudelns eindreten, sofort wie
nachstehend baschrieben diesen Flugzustand ausleiten:

i

1 Drosselklappen Leerlauf
2 Querruder neutralisieren
Seitenruder voll gegen die Drehrichiung und in dieser Position
halten.
4 Den Steuerkniippel weit genug nach vorn driicken bis Drehbewegung aufhort.

Bei extrem rlickwartiger Schwerpunkilage kann voller Tisfenruderausschlag zum
optimalen, kirzestmaglichen Ausleiten nétig sein.

5 Diese Rudereingaben unbedingt bis zum Stoppen der beibehalten.

Zu frihes Nachlassen der Rudereingaben kann den Ausleitvorgang verlangern!

& Nach Beendigung der Drehbewegung die Ruder neutralisieren und den steilen
Sinlkfiug weich abfangen.

3.4. Weitere Verfahren

3.4.1. Vergaservorwdrmung (wenn vorhandern)

Dieses System dient der Verhinderung von Eisansatz vorwiegend an den Drosselklappen der
Vergaser, wo eine Vereisung den Luftflul im Vergaser o negativ beeinflussen kann, dal es
dadurch zu einem Triebwerksstilistand kommt. Die Zerstdubung des Treibstoffs und die
Expansion der Luft im Vergaser bewirken eine Abklhlung des Gemisches, die bis zu 15° ¢
unterhalp dsr Umgebungstemperatur liegen kann, Dieses erlaubt sine Kondensation der
Luffeuchte und als Folge dessen Eisbildung. Erste Anzeichen einer beginnenden
Vergaservereisung sind ein merklicher Drehzahlabfall oder ein Abfall des Ladedrucks.
Fortschreitende Vereisung bewirkt eine Verringerung des Ansaugquerschnittes im Vergaser und
als Folge einen rauhen Motorlauf, hervorgerufen durch eine Gemischverfettung wegen
geringeren Luftvolumens im Vergaser. Der Eisansatz ist im Teillastbereich wegen des geringaren
Luftdrucks innerhalb des Vergasers gréller als bei Vollgas. Beim Startlauf und im Steigflug wird
die Vergaservorwdrmung nicht eingesetzt, da es durch die warme Luft im Vergaser zu einem
geringfagigen Leistungsabfall kommt.

Wichtig:
Wihrend des Sinkfluges und des Endanfluges solite die Vergaservorwarmung eingesetzt werden,

da ein niedriges Drehzahiniveau einen geringen Druck im Ansaugtrakt mit der Gefahr von
Eisbildung indiziert. Im Falle eines Durchstartmandvers die Vergaservorwarmung ausschalten,

Knderung : i] Datum: 01-07-2004 Kapitel : 3 -Seite: 9 von 10
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um volle Motorleistung zur Verfligung zu haben.  Ausgedehnte Benutzung der
Vergaservorwarmung bei mehr als 80% Motorleistung kann zu Fehlzimdungen fihren.

Bei Einsatz der Vorwarmung den Vorwérmhebel immer bis zum Anschlag und nicht nur zum
Teil zichent

Vergaservereisung kann auch am Boden auftreten, besonders wenn Flugzeug und Triebwerk
uber Nacht durch Feuchtigkeit beschlagen sind. Vergaservorwarmung beim Voligas-Startcheck
wig (blich betéfigen, vor dem Aufrollen auf die Startbahn das Triebwerk voll drosseln.
Verschiuckt" sich das Triebwerk jetzt oder kommt es gar zu einem Motorabsteller, solite man von
Vereisung ausgehen. In diesem Fall die Vorwdrmung fir ca. 20 Sekunden betatigen und den
Motorlauf erneut wie vorstehend beschrieben Oberpridfen. tm Zweifelsfall nicht Starten!

3.4.2. Niedriger Oldruck

kil

1 Piétziicher Abfall der Oldruckanzeige von “normal” auf "0”

Malinahme: | auf Olgeruch achten

Frischluftdsen und Kabinenfenster 6ffrien

auf Olspuren an der Cowling, auf den Scheiben und den Tragfldchan

Bei starkem Olgeruch undfoder Anzeichen von Olaustritt die Leistung
auf das Minimum zur Beibshaltung der Flughthe reduzieren und sobald
wie rmbglich aine Sicherheitslandung durchfihren.

jederzeit auf sine eventuelle Notlandung wegen Triebwerkaustalls
vorhereitet sein.

2 Gradueller Abfall des Oldrucks unter die “Normalanzeige”

Malnahme: | Oltemperaturanzeige beobachten

bei Gber die Normalanzeige hinausgehender Oftemperatur und
ansonsten normaler Motorfunktion auf dem néchsten Flugplatz landen
und den Olstand kontrollieren ,sowie das gesamte Olsystem auf
Undichtigkeiten untersuchen.

bei niedrigem Olstand bis zur maximalen Flllstandsanzeige am
Olpeilstab aufftilen.

Triebwerk abkihlen lassen, danach anlassen und auf maximale
Drehzahl bringen.Dabei die Oldruckanzeige beobachten.

Bei normaler Oidrupkanzeige den Flug unter aufmerksarner
Beobachtung von Oldruck- und Oltemperaturanzeige fortsetzen.

Falls die Oldruckanzeige nach durchgefihrtem Standlauf bei maximaler
Drenzahl weiterhin zu niedrig ist, den Flug auf keinen Fall fortsetzen
und das Triebwerk von einer sachkundigen Person untersuchen lassen,
um die Fehlerursache zu finden.

3.4.3, Rettungsgerat

Ist die Entscheidung fur den Einsatz des Rettungsgerétes getroffen, Motor abstellen und kréftig
am Austosegriff ziehen.

Nach erfolgter Ausldsung vor der Bodenberlihrung Hauptschalter aus, Benzinhahn schiieRen,
Gurte straffzishen.

Nach dem Aufsetzen die Maschine zlgig verlassen,

hndemng s 0 Datum: 01-07-2004 . Kapitel : 3 -Seite; 10 von 10
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4.1, Einleitung
Kapitel 4 enthalt Checklisten und Verfahren fir den Normalbetriab.

4.2, Geschwindigkeiten im Normalbetrieb

Die nachfolgenden Geschwindigkeitsangaben beziehen sich auf ein Abfluggewicht von 472 5kg

und kénnen auch fur jedes geringere Gewicht angewandt werden.

i

Start: _ Km/h
Arfangssteigflug, 1.Klappenstufe gesetzt 100
Kurzstart, 1. Klappenstufe 90
wennfrebvon Hindernissen, Klappen ein und steigen mit [ 110

Steigfiug, Klappen eingefahren: | Km/h
normal .110
bestes Steigen, bei geringer Flughc’ihe_(< 500ft Ground) 110
Anmerkiing: Bester Steigwinkel fur Hindemisfreiheit wird
mit 1. Kiappenstufe bei 120 km/h erreicht; diese
Konfiguration nicht langer als notig beibehalten, da sie zu
erhohten Motortemperaturen fihren kann.

Landeanflug: Km/h
normaler Anflug, volle Klappen 100
Anflug auf kurze Landebahnen, volle Klappen 90

Durchstarten: ¥m/h
Voligas, beschleunigen auf 100
1.Klappenstufe, bis frei von Hindermissen
dann Klappen einfahren und steigen mit oder mehr als 110
maximal zuldssige Geschwindigkeit in Turbulenzen 185
maximal nachgewiesene Seitenwindkomponente 25

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004
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4.3. Checklisten und Verfahren

4.3.1. Vorflugkontrolie

Vor dem Flug solite die Kontrolle des Flugzeugs anhand der Checklisten sowie nach der im
Diagramm angegebenen Reihenfolge durchgefuhrt werden.

Anmerkung:

Sichtkontrolie des Allgemeinzustandes beim AuBencheck, hierbai besenders auch auf Beschadigungen von Beplankungsn
und Bespannung achten. Unbedingt bei entsprechender Witterung sefbst ieinste Ansitze von Reif, Bis oder Schies ven den
Fligeln, und allen Rudern und Steverelementen sorgfiliy entfemen. Ebenfalls sicherstelien, daf, die Steuergestiings und-

selle eisfrei und laicht beweglich sind.

Vorflugkontroll-Checklisten

1 - Treibstoff

1 Treibstoffmenge

Treibstoffmenge durch Augenschein feststellen.
Anzeigeinstrument auf Funktion priifen.

2 Wassergehaltsprifung

Vor dem ersten Flug des Tages und nach jedem Tanken sine
kleine Mange Treibstoff mittels Drainventl! aus dem Tank in ein
geeignetes Gefalk geban und auf Wasser ung
Verunreinigungen untersuchen.

3 Tankverschiufd

auf richtigen Sitz prifen

Anderung : 0
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2 - Leitwerke

1

eventuelle Verzurrung

l6sen

2

_D_émpfungsﬂosse

auf festen Sitz prifen

3

Seitenruder, Trimmung
& Hohenruder

auf festsitzende Beschiage und Freigangigkeit prifen

3 ~ Rechter Fliigel - Hinterkante

1 Querruder auf Freigangigkeit und festen Sitz prifen.
2 Ki'ap_pe_ | auf festen Sitz prifen. s
3 Steuergestdnge und Schrauben und Muttern des Querruders und des Gestanges

Beschldge

auf fasten Sitz prifen und auf sicheren Anschluf? der

————-Klappenantenkung-achten:-Alle-beweglichen-Teile-missen -l

Uber thren gesamten Ausschiag freigangig ssin.

4 .« Pitotrohre

1

Statik - &

Staudruckréhrchen

Schutzkappe entfernen, frei von Fremdkorparn.

5 — Rechter Fliige! - Vorderkante

1

eventuelle Verzurrung

Ldsen.

2

Hauptfahrwerksrad
und Reifen

auf festen Sitz, richtigen Luftdruck und Beschadigungen prifen

6 —~ Rumpfspitze

1

Propeller & Spinner

auf festen Sitz und Bechadigung prifen.

2 obere entfernen, Sichtkontrolle des Motors und seiner Aggregate, der
Motorabdeckung Verkabelung und der Of-, Wasser-, und Treibstofileitungen auf
Beschadigungen, Leckagen oder Schaden der Verkabelung,
Sichtprifung der Motoraufhéingung und der Abgasanlage.
3 Motord! — und priifen und nétigenfalls auffllien.
Kihlmittelstand
4 obere montieren, auf sicheren und korrekten Sitz achten.
Motorabdeckung
5 Bugrad auf Beschadigungen & korrekten Luftdruck prisfen.

7 - Linker Fliigel - Vorderkante

1 Hauptfahrwerksrad auf festen Sitz, richtigen Luftdruck und Beschadigungen prifen
urd Reifen

2 eventuelle Verzurrung | Ldsen.

8 - Linker Fliigel - Hinterkante

1 Quetruder auf Freigdngigkeit und festen Sitz prifen.

2 Klappe auf festen Sitz prifen. |

3 Steuergesténge und

Beaschlage

Schrauben und Muttern des Querruders und das Gestange auf
festen Sitz sowie sicheren Anschiuld prifen. Alle beweglichen

Anderung ]
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2 L

Teile missen tber ihren gesamten Ausschlag freigangig sein.

[RERR—. 4

9 — Kabine
1 Betriebshandbuch vorhanden.
2 Steusrkniippelsicherung Sicherhaitsgurt [6sen.
3 Zundscha_lter 3 aus
é 4 Hauptsch&lter aus
5 .Benziﬂhahn auf
6 Siéhérheitsgurte Zustand und Befestigung prifen.
7 Querruderanschluly sicherer Sitz des Anschlullbolzens, Ruderklapg;
aut fraie Beweglichkeil frufen.
8 Hohenrudersteuerseile frel beweglich, Anschiilsse sicher, frei von
sichtbaren Beschadigungen.
9 Seitenrudersteuerseile und frei beweglich, sicherer Anschlu3, keine Schaden.
Bugrad-Schubstangen
10 Gasregler | freigéngig tber Gesamiweg
11 Bremsgriff Druckaufbau, freigdngig
12 Réttﬁngsgerét»ﬂusir_ﬁsegriﬁ gesichert
4.3.2. Vor dem Triebwerkstart
1 Vorflugkontrolle abgeschlossen
2 Sicherheitsgurt(e) angelegt und gesch]ossen
3 Benzinhahn auf ‘
4 F{adiéllntercom aus
5

Bremsen

gesetzt und arretiert

4.3.3. Triebwerkskaltstart

1 Vergaservorwarmung | kalt

2 Choke | ziehen

3 BDrosselklappen geschlossen

4 elektr, Benzinpumpe ein -

5 Propellerbereich frei

6 Hauptscshaltér ein

7 Ziundschalter 8in

8 Starter betéatigen i

9 Anmerkung: Es erfolgt keine ZGndung, wenn die Drehzahl beim Anlassvorgang
unter 600U/min liegt
wenn Triebwerk 14uft, auf etwa 2000 U/min drosseln

10 Motorliberwachungsinstiumente auf Fuﬂktiéh prifen

11 Choke aus

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 4 -Seite: 5 von 10
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WICHTIG: Oldruckanzeige beobachten. Wenn innerhalb 10 Sekunden nach Anlassen keine
Anzeige, Triebwerk umgehend ausschalten und nach Ursache suchen |

4.3.4. Triebwerkswarmstart

Wie beim Kaltstart verfahren, allerdings ohne Choke-Betitigung. Statidessen die Drosselklappen
etwa ¥ offnen.

4.3.5. Warmlaufen und Funktionskontrolie

Warmlaufen mit 2000 - 3000 U/min bis die Oltemperatur 50° C erreicht hat
Zylinderkopftemperatur beobachten.

1 Bremsen Funktion prifen
2 Kabinenhaube geschlossen und verriegelt
3 Steuerung freigangig und korrekie Ausschiagsrichtung
4 Instrumente eingestelit
5 Benzinhahh auf
| 6 Hohenrudertrimm neutral
7 Klappsn in Startposition
3 Zungkreiskontrolle | Motordrehzahl 4000 Ufmin fir 10 Sekunden

1. Ziindkreis ausschalten und Drehzahlabfall beobachten

1. Zindkreis wieder einschalten und 2. Zindkreis ausschalten,
Ebenfalls auf Drehzahlabfall achien.

2. Zindkreis wieder einschaiten

Der Drehzahlabfall soll nicht mehr als 200 U/min je Zindkreis
betragen. Bei groflerem Drehzahlabfall das Triebwerk ausschalten
und die Ursache feststelien.

9 Vollgascheck Drosselklappen langsam ganz éffnen, Standdrehzahl ca, 5100
Ulmin (Festprop)
Anmerkung
Wind hat einen gewissen Einflull, bleibt jedoch die Vollgas-Drehzah! deutlich unter dem
Normalen, so ist vor einem Start das Triebwerk zu untersuchen, um die Ursache
festzustellen.
10 | Leerlaufprifung Drosselklappen in Leerlaufsteliung, auf runden Motoriauf

achten. Zu geringer Leerlauf bewirkt holprigen Motorlauf und
birgt die Gefahr eines versehentlichen Motorabsteilers im Flug

11 | Vergaservorwérmung | Drehzahl auf 4000 U/min bringen

fwenn Vorhanden) Vorwarmknopf voll ziehen, dabet auf einen Drehzahlabfall
achten.

Voméernopf wieder ganz einschieben (Position Kalt)

12 | Rettungsgeréat toter Griff entsichert

Anderung : 0 Datum: 01-07-2004 Kapitel : 4 -Seite: 6 von 10
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4.3.7. Start
- | ﬁormaler Start
1 K!aﬁpen 1 Stufe
) 2 Vergaservorwarmung | kalt
_ 3 Drosselklappen ganz auf (Vollgasstellung)
4 Héhenruder Bugrad bei 45-55 Km/h leicht anheben und in dieser Stellung
warten, bis die Maschine von selbst abhebt.(bei ca. 80 km/h)
5 Steiggeschwindigeit 100 Kmi/h bis zum Einfahren dér Klappen, danach 110 Km/h.
6 bei Beendigung des | aus |
StEighuges
elektrische
= Benzinpumpe
Kurzstart
1 Kiappen 1" Stufe
2 Vergaé.ervowvérmung kalt
3 Bremsen hetatigen
4 Drosselklappen ganz auf (Vollgasstellung)
5 Bremsen I6sen
6 Héheﬂﬁxder Ieif:ht gezogen _
- 7 Steiggeschwindigkeit | 100 Km/h (bis frei von Hindernissen).
8 Klappen Iangsérﬁ ein,beschleunigen aufi mkrﬁih

i,

;’ 4.3.8. Raisesteigilug

1 Geschwindigksit 120 Km/h
""" 2 Drosselklappen ganz auf
L. Anmerkung : Wahrend des Steigfiugs die Zylinderkopf - und Oltemperatur
berwachen. Das Flugzeug ist auf ausreichende Kithlung im Steigfiug ausgelegt, so
; dal ein extremer Anstieg der Temperaturanzeige auf eine eventuelle Fehlfunktion
3 hinweist. Tritt dieser Fall ein, die Steigrate verringern um durch eine héhere

Fluggeschwindigkeit far mehr Kihlung zu sorgen.

-
L 4.3.9. Reiseflug
1 Motordrehzaht max. Dauerdrehzahl 5500 U/min nicht Uberschreiten, normal
: 5000-5400U/min
' 2 Héhenrudertrimm | einstellen

4.3.10. Vor der Landung

elekir. Benzinpumpe

1 Sicherheitsgurte Prifen ob geschlossen und straffen
Vergaservorwéirmung | wie bendtigt
ein

Anderung :
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4.3.11. Landung
Normale Landung
1 Geschwindigkeit 1(5_0 Km/h
2 Klappen voll
3 Aufsetzen Hauptfahrwerk zuerst
4 Ausrollen Bugrad vorsichtig aufsetzen. _
5 Bremsen nur wenig nétig
Landung auf Kurzpisten
1 Geséhwindigkeit S0 Kmv/h
“2 Kiappern voll
3 Drosselklappen Leerlauf, sobald frei von Hindemissen
4 Aufsetzen Hauptfahrwerk zuerst
) Bremssan riach Bedarf
6 Kiappen einfahren fur besseré_ Bremswirkung
Durchstarten
1 Drmseiklappen ganz auf (Voilgasstellu.ng)
2 Vergaservorwarmung | kalt
3 Klappen auf 1. —~ 2. Stufe einfahren
4 Geschwindigkeit 80 Km/h bis frei von Hindernissen
5 Klappen bis zur 1. Stufe einfahren, wenn frei von Hindemissen gahz |
einfahren und mit 110 Km/h oder mehr weitersteigen

4.3.12. Nach der Landung

1 Klappen ein
2 elekir. Benzinpumpe aus
3 Vergaservorwanmung | kalt
4.3.13. Sichern des Flugzeugs
1 Radio/intercom aus
2 Zundschalter aus
3 Hauptschalter aus
4 Steuerkniippel AﬁhﬂﬂihtﬂSicherheitsgurien festsetzen
5 Brandhsahn schlieflen
6 Rettungsgerat Ausldsegr_iff arretioren
Anderung : 0 Datum; 01-07-2004 Kapitel : 4 -Seite: 8von 10
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4.4, Weitere Verfahren

4.41. Betankung

Sicherheitshinweise

Tanken niemals in geschlossenen Raumen in denen sich Dampfe bilden kénnten.

Rauchen und offene Flammen oder Funken in der Nahe der Betankung sind verboten.

Niemals bei laufendem Triebwerl tanken.

Niemals Tanken, wenn Treibstoff-Spritzer auf heifle Triebwerkskomponenten gelangen kénnten.
Immer nur aus fur diesen Zweck zugelassenen Behaltern tanken.

Den Treibstoff immer auf Verunreinigungen untersuchen und gewahrleisten, dass keine
Verunreinigungen in die Flugzeugtanks gelangen kdnnen.

Treibstoffverunreinigungen sind ein Hauptgrund for Triehwerksausfille!

Vor dem Entfernen eines Tankdeckels immer auf sichere Erdung achten.

Vor dem ersten Flug des Tages und nach jedem Tanken eine kleine Menge Treibstoff mittels der

Drainventite aus jedem Tank in ein gQeeighetes Gefat geben und auf Wasser und
Verunreinigungen untersuchen.

Bestehen Zweifel am Ergebnis, vor dem Start das gesamte Treibstoffsystem durch eine
qualifizierte Person untersuchen lassen!

4.4.2. Rolien

Imimer mit angepasster Geschwindigkeit Rollen und den Einsatz der Bremsen fein dosieren. Das
Luftfahrzeug muld jederzeit voll steuer- und kontrollierbar sein. Die Vergaservorwarmung sollte
am Boden immer geschlossen (Position kalt) sein. Rollen Uber unbefestigten Untergrund immer
mit &uBlerster Vorsicht, um Beschadigungen der Maschine und besonders des Propellers durch
hochfliegende Steine und Schmutz zu vermeiden.

4.4.3. Massnahmen zum Schutz des Propellers

Hohe Drehzahlen Gber losem Untergrund ist besonders schadlich fur die Blattspitzen. Mufy ein
Start auf unbefestigter Piste durchgefUhrt werden, immer langsam Gas geben, damit das
Flugzeug etwas rolien kann bevor Voilgas gegeben wird und somit die losen Teilchen hinter den

Propeller geblasen werden. Kleine, unvermeidbare Beschédigungen des Propellers stets
umgehend durch einen Fachmann reparieren lassen.

4.4.4. Start bei Seitenwind

Starts bei starkem Seitenwind werden normalerweise mit der fir die Pistenlange minimal

bendtigten Klappenstellung durchgefithrt, um die Abdrift unmittelbar nach dem Abheben so gering
wie mdglich zu halten.

Mit in den Wind gehaltenen Querrudern wird das Flugzeug auf eine etwas hohere
Geschwindigkeit als beim Normaistart beschleunigt und durch kontrollierten Héhenrudereinsatz

von der Piste genommen. Nach dem Abheben das Flugzeug koordiniert in den Wind drehen, um
die Drift auszugleichen.
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4.4.5. Reiseflug

Der normale Reiseflug liegt zwschen 75% - 90% Motorleistung. Dauerdrehzahlen oberhalb 5500
Ufmin sind zu vermeiden,

Streckenflige sollten mit einem Verbrauch von 17 Litern pro Stunde unter Berlicksichtigung von
45 Minuten Reserve geplant werden.

4.4.8. Landung bei Seitenwind

Die maximale Seitenwindkomponente von 25 km/h wurde mit vollen Landeklappen demonstriert,
wobei allerdings bei starken Seitenwindbedingungen so wenig Klappen wie bei der
Landebahnléange maglich benutzt werden sollen. Zum Landen die Low-Wing-Technik einsetzen
und zuerst auf dem Hauptfabrwerk aufsetzen.

4.4.7. Abstelien des Triebwerks
Zum Abstellen des Triebwerks auf Leerlauf drosseln, die Zindschalter nacheinander ausschalten

und danach den Hauptschalter ausschalten. Darauf achten, dass die Vergaservorwamung auf
Paosition kalt” steht.

4.4.8. Anlassen des Triebwerks mittels externer Stromquelle

Im Falle der Notwendigkeit eines Triebwerkstarts mittels externer Stromquelle, bitte wie
nachstehend verfahren:

obere Motorabdeckung entfernen

die Klemmen des Uberbriickungskabels direkt auf die Batteriepole klemmen,
Unbedingt auf richtige Polung achten.

Anlassen wie normal

Motor nach kurzer Zeit abschalten, die Uberbriickungskabet entfernen,
hierbei Vorsicht vor Kurzschlissen, Motorabdeckung wieder montieran, auf
festen und richtigen Sitz achten.

WARNUNG

Réder mussen blockient sein

Propeflerdrehbersich muf} frei sein.

AusschlieBlich sachkundige Personen ins Cockpit lassen,

Niemals versuchen, die Motorabdeckung bei laufendem Propeller zu montiersn.
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o 5.1, Stall
?ﬁ% 514, Stallgeschwindigkeiten
‘§§ in Kmh und Power-off-Konfiguration - MTOW 472,5kg
Stufe 1 Stufe 2
Klappensteliunyg Eingefahren Start Landung
Vs 80 70 6O
g 5.1.2. Staliwarnung
.

Zunshmendes Schifteln der Steuerknuppe! {Btick-8hake)} bei Annéherung an die
Stallgeschwindigkeit.

5.2. Start- und Landegeschwindigkeiten und - strecken

Sibh{*‘r@ Startgeschwindigkeit ist 1.3 Vsi 95 Kmih

Eﬁdaﬁﬂugsgeschwmdagkelt ( voile Klappen) 100 Kimin

Die Startstrecke Uber 15 Meter Hindernis betragt auf Meeresspiegelhdhe bel Windstille auf einer
kurzgemahten, trockenen Grasbahn 250 Meter. Die Startstrecke entspricht der Landestrecke.

Die Start-und Landestrecke betragt also 250 Meter, mit dem
Sicherheitsfakior 1.4 = 350 Meter.

Die varstehen iden Strecken wurden durch Arwendung der in Paragraph 4.3.7. beschrisbenen
Verfahren ermitieit.

5.3. Maximale Seitenwindkomponente

Die maximale Seitenwindkomponente betragt 25 K/

g 4 1 astvielfache

Die folgenden Abfanglastvielfache (n) dirfen nicht Uberschritten werden:
BaivVA=158km/h  n=40
Bei Ve =226 kmih:. n=40
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6.1, Einleitung

Der folgende Abschmitt enthélt die fir eine korrekte Betadung notwendigen Angaben (iber das
Gewicht, Ausristung und die Schwerpunktiage, sowie ein Beladungs-Diagramm.

Diese Unterlagen sind im Betriebshandbuch standig mitzufOhien.

6.2. Ermifthung der Leergewic—hts~Schwerpiunktia'ge

R

Wiy

Gk

P XL |
a b

Flugzeug auf 3 Waagen stellen
Flugzeug horizontal ausrichten nach Kabinenrand.

Abstande der Radachsen von der Bezugsebene (Brandschott) ausmessen und Eintrag in die
Tabelle 1.

Ablesen der Gewichte und Eintrag in die Tabelle 1.

Berechren der Leergewichts-Schwerpunkliage nach der Formel

Feststellen der zulassigen Leergewichts-Schwerpunktlagen nach Diagramm oder Tabelle 2 und
Vergleich mit der berechneten Leergewichts-Schwerpunktlage

Tabhelle 1
1 Hebelarm Gewicht Tkg) | : Moment
_ [mm] ' _ ' [karnm]
Bugrad la = ' G1=! M1=G1"a =|
Hauptrad finks  {bl = : G2 = 1 MZ=GE2 =
1Hauptrad rechts 1b2 = | G3 = W3= G3*h2 =]
GI+G24G3 =| | M2+M3-MT =]
1 Sunwmen | : :
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6.3 Berechnung der Le&rgawichtééshwemunkﬁagen

o = M2EM3-M1 _

G1+G2+G3 am

8.4 Zuldssige Grenzen der Leergewichis-Schwerpunktiagen
Tabelle 2

Leermasse {kel] 280,06 { 2825 1 2850 1 287,5 1290,0 1 292,51 29501 2975 1 3000
vistdere Sohw erpunkigronze fivml] 702 03 i3 i3 3 703 04 .. 704, T

“fz%é Leergewichis-Schwerpunkigrenzen
- 780
8 .. 770
z & 760
£ E 750
o
€ ui 740
5 730
§ B 720
=z B 710
5= 700
w &390

280 285 290 285 300

Leermasse [kal

| tintere Schwerpimkigrenze [mm]| 746 | 740 1 752 | 755 | 738 | 761 | v64 | 766 | 769 |

§
Zulassige vordere Leergewichis-Schwerpurktiage Wv= ™
Zukissige hintere Lesrgewichis-Sohwerpuniiiage wh= i

6.5. Zulissige Zuladung

Max. zuléssigs Gesamtzuladung: ' 4725 = {(G1+G2+G3) = kg
Kleinste zuléssige insassenmasse 70kg
Grisfite Krafistoffzuladung (521) 38Ry

Die Sumiie von Nsassen- und Keaftstoffzaladong darf die max. zulissige Gesamtzuladung
nicht tberschreiten!
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6.6 Anmerkungen

»  Entsprechend den Lufttichtigkeitsforderungen darf das Flugzeug ein Leergewicht von
micht Uberschreiten. Anderenfalls darf es nur noch einsitzig betrieben werden.

6.7 Berechnung des Fluggewichisschwerpunktes:

»  Wenn der Leergewichts-Schwerpunkt in den angegebenen Grenzen liegt uhd wenn die oben

aufgelisteten Zuladungsgrenzen eingehalten werden, dann liegt auch der Fluggewichts-
Schwerpunkt innerhaib der zuldssigen Grenzen,

Sollten, wegen aullergewdhnlicher Zuladungskombinationen, Unsicherheiten beziiglich der

. Fluggewichtsschwerpunktiage bestehen, so kann diese nach dem folgenden Verfahren
r § -Gberpréftwerden: -
Tabelle 3 - 3
] Hebelarm Gewicht Moment
] [mm} Ikg] fkgmm]
Leergewichts-
Schwerpurkt gam. - G-leer = M-leer =
| Tabelle 1 .
{ Pilot a1=1100 Gi= M1 =a1*G1 =|
Co-PHot a2=1100 G2 = M2 =a2"G2 =)
Kraftstoff (0,73kg/) a3= 200 G3 = M3 =a3*G3 =
Summe G-gesamt = M-gesamt =
Berechnen der Fluggewichts-Schwarpunktiage nach der Formel
*-Fug = (M-gesamt 7 G-gesamt) - 440 [rm]

i

bezgl. aerodyn. Fligeltiefe:

20%- <

*1n = (c-Flug / 1395) x 100 %

Der Fluggewichitsschwarpunkt muR iegen zwischen:
A < 32 %-ly

%
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: %@g 6.8. Ausriistungsliste

Die in nachstehender Liste benannten oder angekreuzien Einbauten wurden ab Werk ausgelisfert
uind sind im Leergswicht enthalten. _ _
Ausriistung _ _ | Spexifiziert

Motor e ' | Rotax 912 UL
Propeller

' %é { Fluginstruomente
Geschwindigkeitsmesser
Hohernieaer

0 Libelle

Kompal

1 Variometer

Motoriiberwachungsinstrumente

o Drehzablmesser
% Oldruckanzeige
= QOltemperaturanzeipe
. Zylinderkopfremperaluranzeipe
| Stundenzihler

1 Funk und Komnunikation
Flugfunkgerit
3 Intercom

Zusatzausriistung

[S—
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